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Ordforande hélsar deltagarna valkomna och med ett speciellt valkomnande till

KSAK's GS, Rolf Bjorkman.

Jim Eriksson halsas i sin tur valkommen i sin nya roll som KSAK's
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Klubbrapporter: Majoriteten av klubbarna lamnade rapporter om likartade
situationer om &n med skillnader pa en del omraden.

Flygtidsuttagen har sjunkit kraftigt pa de flesta hall. Dock har man pa flera hall
borjat 6ka efter en tidigare bottenniva for nagra ar sedan men i de flesta fall ar
det langt ifran 90-talets toppnoteringar.

Brénslekostnaden ar betungande. Priset for ndrvarande pendlar kring 21:-/lit.
Ett nastan storre problem &ar dock majligheterna till att fa leveranser inom
onskad tidsram och &ven de stora volymer som kravs vid varje leverans. For de
flesta klubbar utgor en branslefaktura pa inemot 200 000:- en enorm
anstrangning pa likviditeten.

Andra problem som en foljd av de hoga branslepriserna &ar brénslestdlder. Flera
klubbar har pga detta tvingats till kostnader for Gvervakningsutrustning.

Underhallskostnaderna och da speciellt CAMO upplevs som ett problem.

En majoritet av klubbarna i regionen saknar egna utbildningsmdjligheter, nagot
som ar mycket kritiskt for klubbarnas framtid.

Gemensamt for de flesta ar att man saknar tillgang till larare , bade for
flygutbildningen och numera mer accentuerat larare for teoriutbildningen.
Klubbarnas flygpriser varierar mellan 950 — 1450:- med i de flesta fall en fast
avgift pa ca 3000:-/ar dvs utslaget per timme vid ca 12 tim / ar 1200 — 1700:-
/tim.

Brandflyget som for manga klubbar utgér en mycket vésentlig del av
verksamheten har i ar i stort sett legat pa noll.

Aven om det finns mer &n tillrackligt med problem att driva flygklubbar i
dagsldget sa kandes det anda en storre tilltro infor framtiden an vad
diskussionerna avspeglade for nagra ar sedan

Cert,utbildning skolning: Intresset for de nya certreglerna —l&s LAPL — &r
mycket stort ute bland klubbarna. Detta &r d&nnu inte aktuellt i Sverige forrén
tidigast 2014. det ar heller inte helt sékert att dessa regler ar utformade sa att de
innebar nagon fordel for flygverksamheten.

Enligt Rolf Bjorkman sa kommer EASA att grundligt se dver det nya
regelverket igen och i Sverige &r ingenting klart &nnu.

KSAK kommer under augusti tillsamman med andra intressenter inom flyget att
satta sig tillsammans med representanter for Transportstyrelsen och ga igenom
de nya regelverken och véga dessa mot smaflygets behov.

Ett problem som skymtat fram &r att avgiftsnivaerna for flygskolorna nar RF
forsvinner. Avgiftsnivaerna foreslas ligga pa nivaer anpassade till stérre
kommersiella flygskolor vilket ju direkt skulle radera ut mojligheterna till att
bedriva utbildning hos klubbarna i S6 Norrlands regionen.



Forslag framfordes att KSAK skulle undersoka mojligheten att bedriva skolning
lika som vid UL-utbildningen — dvs det &r KSAK som ar flygskolan och de
utbildande klubbarna ar en lokal del av KSAK's skola.

Motorflygets Dag: Flera av klubbarna i omradet har nagon form av 6ppet hus -
verksamhet riktat till allmanheten dér tanken &r att popularisera var
flygverksamhet.

Fler uppmanas att borja med sadan verksamhet — smaflyget i Sverige behover all
den draghjalp som det kan fa och det &r pa klubbniva som man far den direkta
kontakten med allmé&nheten och mao &r det hos klubbarna som det huvudsakliga
arbetet maste ske.

KSAK ( och marknadsgruppen) kan bara bidra med inspiration, information och
material tex i form av textmallar till meddelanden och artiklar i lokalpressen.

Hur kan vi popularisera flyget: Motorflygets Dag ar det basta och billigaste
sattet att fa direktkontakt med omvarlden, flygintresserade och att sprida intresse
kring var verksamhet. Motorflygets Dag ger ocksa bra 6ppningar till artiklar i
lokalpressen .

Trivselkvallar dar man har fasta kvéllar/tidpunkter da klubben ar bemannad och
dar man inbjuder alla grannklubbar i regionen att komma och hélsa pa bidrar
inte bara till mer flygning och utokat utbyte mellan och inom- klubbarna utan
ocksa att intresserade i omvarlden ser att verksamhet pagar och kan komma och
besoka faltet.

Enkla skyltar vid féltet, kanske bara en liten sida i ett fonster pa klubbstugan dar
besokare far anvisningar vilka som man kan kontakta i klubben for tex fa
information om flygning, klubben eller kanske en flygtur ar viktigt. Det &r tyvarr
inte sa latt for en utomstaende att fa kontakt med flygklubbarna.

Sammantaget sa maste vi — pa ett positivt sétt - synas mer bade kring féltet och i
tidningar. Vi skall naturligtvis inte heller framfora en méangd negativa asikter om
krangel, hur dyrt och svart det ar att flyga eller dra ljugarbénkshistorier om
skrackfarder i luften nér vi pratar flyg med intresserade. Vi skall naturligtvis
beratta hur fantastiskt roligt, vackert och avkopplande det &r att flyga. Vi skall
berdtta om hur vara liv har berikats genom denna underbara hobby !

Information fran KSAK: Man informerade bl.a. om PR/marknadsgruppen i
KSAK styrelsen, samarbetsgruppen med bl.a. KSAK, FFK, young pilots,
AOPA mfl under rubriken ”Vacka intresse for flyg”

Stockholmsgruppen dvs sammanslutningen av KSAK och andra intressenters
arbete for att paverka kommunerna i Sthims omradet att harbargera en
smaflygplats inom rimligt avstand fran centrala Stockholm berérdes. Genom att
begransa banas storlek till max 800m sa 6kar intresset fran de olika
kommunerna att diskutera mojligheterna till att hérbérgera en flygplats.



Hjalpflygtillstandet som vi nu flyger brandflyget pa kommer att upphéra 2013.
Ingenting &r klart om hur detta l6ses infor framtiden men KSAK soker
tillsammans med Transportstyrelsen losningar pa detta.

Informerades om att ”Svenska Flygfalt” nu ocksa finns som en iPad —
application och att dven flygkartorna ocksa snart kommer for iPad.



Ovriga fragor: Har aterfinns mycket som berdrts under ovanstende punkter.
Héar framfordes tankar om tex en flyglararpool for att ge fler mojlighet till
effektiv skolning men ocksa for att de som valt att utbilda sig till flyglarare skall
ha mojlighet att bedriva detta.

En teorilararutbildning foreslogs ocksa som en forstarkning till
utbildningsresurserna.

Det &r mycket viktigt att man inom klubbarna tar hand om de farska piloterna
och de som pabadrjat en utbildning eller bar gatt med som flygintresserade. Ett
bra sétt ar nagon form av fadderverksamhet dar en erfaren klubbmedlem haller
fortlopande kontakt med en eller flera av de nytillkomna. Detta har tex i Ljusdal
bedrivits framgangsrikt pa informell basis av enskilda klubbmedlemmar.
Samarbete i olika former mellan klubbarna ses som en viktig del for att sékra
smaflygets fortsatta framtid. Det finns , anser man, alldeles for mycket
revirtdnkande och slutenhet gentemot andra klubbar och det &r definitivt dags att
lamna sadant tankande och istéllet bérja samarbeta pa alla fronter om vi skall
kunna sakra smaflygets framtid.

Mellan Halsingeklubbarna inbjods till en omgaende traff for att komma fram till
samarbetsformer snarast.

Pa tidigare moten har man efterlyst en undersokning om hur manga riksdagsman
som eventuellt innehar eller innehavt flygcert.

Diskuterades miljoaspekter och hur man hanterar omvéarlden mot bakgrund av
buller, utslapp mm och hur man kan minska de olika milj6belastningarna.

OBS att 91/96 ar blyfri bensin av ”Aspentyp” och ger vésentligt mindre
milj0belastning &n 100LL !

Nasta mote: Ingen tidpunkt bestdmdes men moétesdeltagarna uttalade dels sin
tillfredsstallelse med att motet knots till andra intressanta flygaktiviteter och
onskade dels att man &ven i fortsattningen stravade efter samma upplédgg och
under en tid pa aret da man har goda mojligheter att flyga till motet.

Efter motet deltog nagra vid ett mycket givande féredrag om dagens och
morgondagens flygbrénsle.
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